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« Le progr¯s technique et lôaviation nous permettent 

aujourdôhui dôaller ôôtr¯s vite et tr¯s loinôô pour un co¾t 

acceptable. Mais, cette fantastique possibilité est-elle 

un acquis ou une simple parenth¯se dans lôhistoire 

humaine ? » 
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* CO2 et autres gaz à effet de serre (GES). 

Lõobjectif de cet expos® est de pr®senter 
lõimpact CO2* des avions actuels , des avions 
futurs et de quelques fausses bonnes id®esé 
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Cet exposé fait la 
nuance entre les 
avions longs 
courrier s et  les 
avions courts 
courriers . Les 
avions moyens 
courriers se sit uant 
entre ces deux 
extr êmes. 
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Les av ions longs courriers  les 
plus récents consomment un peu 
moins de  3*  litres de carburant 
au cent  km par siège .  Ceci 
représente, compte tenu du 
coefficient de remplissage 
moyen, environ 4,5 *  litres  au 
cent  par passager  pour un v ol 
long courrier .  

 Sources : AIR France, « énergie grise » non comprise (voir définition 
page suivante). A noter que les vols supersoniques nécessitaient 12 
litres/100km par siège, et encore plus par passager ! 

. 
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C'est - à- dire quõun vol long courrier ,  avec un avion 
moderne et «  économique »,  re présente environ 600  
litres  x 1, 35* de carburant  par passager  pour un 
aller retour France -  New York et 800 litres x 
1, 35* par passager  pour un aller retour en Chine. 
Ceci nous fait respectivement environ 1 600 et 2 150 
kg de CO2  x 1, 35* par passager  ! 

* 1,35 = coefficient « énergie grise » liée à la production du 
carburant (voir exposé « objectif CO2 »). Par contre, lô®nergie 
grise li®e ¨ la fabrication de lôavion nôest pas prise en compte 
ci-dessus. Définition : lôénergie grise correspond à la somme 
de toutes les énergies nécessaires à la production, à la 
fabrication, à l'utilisation et enfin au recyclage des matériaux 
ou des produits industriels. Lô®nergie grise sôapplique aussi 
aux carburants quels quôils soient. 

http://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89nergies
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Le CO2 et les autres polluants sont dõautant plus 
problématique s quõils sont  injec té s à haute altitude  
et sõaccompagnent de train®es de condensation  qui 
sõapparentent ¨ des nuages artificiels .  
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Rappelons que lõobjectif de limiter le 
réchauffement clim atique à 2 degrés impose de 
limiter les émissions de CO2 à moins de 2 tonnes *  
de CO2 par année et par être humain.  

 Sources : UNION EUROPÉENNE, COMMISSION DES COMMUNAUTÉS 
EUROPÉENNES, GIEC (Groupe dôexperts intergouvernemental sur lô®volution du 
climat), MANICOREé Cet objectif, moins de 2 tonnes de CO2 par habitant et par 

an, int¯gre lô®volution pr®visible de la population mondiale. 
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  Nous en déduisons  quõun unique passager dõun vol 
long courrier avec un avion «  dernier cri  » 
consomme le potentiel CO2 annuel du voyageur  de 
demainé 
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Donc il faudra choisir  : ne quasiment plus 
voyager ( ou un grand vol tous les 2 0 ans  ?) ou  
faire un grand voyage par an et vivre dans le 
« dénuement énergétique  è le restant de lõann®e.  
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Et le progrès technologique nõy 
changera pas grand - chose : le 
potentiel de réduction des 
consommations de nos avions  
longs courrier s se limite à 20-
30% *é 

 Sources : calculs, constructeurs dôavions et motoristes. 
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éà la condition  de réduire la vit esse de croisière 
de nos avions *, dõaugmenter les taux de dilution 
(par exemple revenir aux hélices ou à des 
solutions proches), dõaugmenter lõaltitude de vol, 
de r®duire les temps dõattenteé 

* La consommation augmente avec la vitesse au carré ; la 
puissance nécessaire augmente avec la vitesse au cube ! 
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Ce constat CO2 nous laisse pessimiste s quant à 
lõavenir du transport de masse à grande distance  
tel que nous le connaissons aujourdõhui. 
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Dans ce 
contexte, l es 
avions électriques 
alimentés par 
batteries  sont - ils 
une alternative  ? 
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Tout dõabord, 
rappelons que 
lõ®lectricit® 
est aujourdõhui 
un grand 
émetteur de 
CO2 et de 
déchets 
nucléaires .  

* Voir lôexpos® : « Electricité et CO2 » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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Ceci ¨ lõ®chelle 
Européenne, et 
la situation est 
encore pire à 
lõ®chelle 
mondiale.  


