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«Le progr s techniqgue et | O
aujour daoldrotor dsbavi t e et tr s
acceptable. Mais, cette fantastique possibilitée est-elle
un acquil s ou une simple pa
humaine ? »
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Loobyecti/i [ de cet expos
[ 01 mp a c tles /0% actuels , des avions
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* CO2 et autres gaz a effet de serre (GES).




nuance entre les
avions longs

courrier s et les
avions courts
courriers . Les
avions moyens
courriers se sit uant
entre ces deux

Q(z‘r emes. /

éez‘ expose frait la B &’%;
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65 avions longs courriers /es\

plus recents consomment un peu
moins de 3%* [itres de carburant
au cent km par sieqge . Cceci
represente, compte tenu au
coefficient de remplissage

moyen, environ 4,5 * [itres au
cent par passager pour un v ol

long courrier . /

* Sources : AIR France, « énergie grise » non comprise (voir définition

page suivante). A noter que les vols supersoniques nécessitaient 12
litres/100km par siege, et encore plus par passager !
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Cest - a-d 1 r eun golil@gng courrier , avec un av/m

moderne et « economigue », represente environ 600
litres x 1, 35* de carburant par passager pour un
aller retour France - New York et 800 litres X n
1, 35* par passager pour un aller retour en Chine.

Cecl nous fait respectivement environ 1 600et2 150

\(kg\de CO2 x 1,35* parpassager !
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* 1,35 = coefficient « énergie grise » liee a la production du
carburant (voir exposé « objectif CO2 »). Par contre, 16 ®n e r
grise |1 ®e © la fabrication
ci-dessus. Définition : | édergie grise correspond a la somme
de toutes les énergies nécessaires a la production, a la
fabrication, a l'utilisation et enfin au recyclage des matériaux
oudesproduits I ndustriels. LO®
aux carburants quels quoil s



http://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89nergies

Le COZ et les autres polluants sont d 6 aut ant
problematique s q u $ sont Injec te s a haute altitude

et sdbaccompaagnent-comiensation au n
sdapparentent aftfickle s nuages
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/Razppelons gque [ 606oby ect/;\

rechauffement clim atique a 2 degres impose de
limiter les emissions de CO2 a moins de 2 tonnes *

de CO2 par annee et ar étre humain.
7! P P -
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CO2 2 tonnes de CO2 nécessite
de diviserles consommations
par 4 en Europe de I'Ouest
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* Sources : UNION EURDPEENNECOMMISSION DES COMMUNAUTES

EUROPEENNES,GIECGr oupe doOoexperts intergouve
climat), MANI COREé Cet objectif, moins de 2
an, int gre | 6®volution pr.®visible de
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Nous en deduisons q wim unigue passager d 6 waor
fong courrier avec un avion « aernier cri - »

consomme le potentiel COZ annuel du voyageur de
demaine
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“ Doy

onc Il faudra choisir . ne quasiment plus
voyager ( ou un grand vol tous les 2 0 ans ?)ou
faire un grand voyage par an et vivre dans le

« denuement energetigue e | e r est ant

N
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Et le progres technologique m

N changera pas grand - chose . le
potentiel de reduction des

consommaltions de nos avions

\ longs courrier s se limite a 20-
T _

* Sources : calculs, constructe ur s dodavi ons
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g‘la condition de reduire la vit esse de cro/s/e‘re\
de nos avions *,  aligimenter les taux de dilution

1 (par exemple revenir aux hélices ou a des

sol uti ons proches), dedévalu

r®dui re [ es éemps doa.

* La consommation augmente avec la vitesse au carré ; la
puissance necessaire augmente avec la vitesse au cube !
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Ce constat COZ nous laisse pessimiste s quant a

[/ O a v euntransportide masse a grande distance

telque nous | e connal ssons adu
/

mort de soif
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/Dans ce \

contexte, | es
avions éelectrigues
alimentes par
batteries sont- Ils
une alternative 7/
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Tout dﬁ}

rappelons que

/| O®] ectr
est auj our
un grand
emetteur de
COZ et de
dechets

vuc/éa/res. /

‘ *Voi r | O :eElparEi® et CO2 »



http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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/C‘ec/ o

Europeenne, et
/a situation est
erncore pire a

/| 6 ®c hel |

gond/a/e. /




