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cecl est bien dommage,
autant pour des ralsons
®col ogl ques qgue

gasplllage des ressources .
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Mais quelle est le
niveau de ces pertes
do®ne? gl e
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|:Esz‘- ce « peu e e o0 weagcoup » ? :|
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|:éz‘ out d®pend du rendem]

™ \/ Nos vendeurs de voiture \

oo affichent des rendements

doenviron 30% p
moteurs a essence, et de
35% en moyenne pour nos

moteurs diesels .
NG %
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eregle de base .« caresser le
client dans le sens adu poll ».

>~ S
Voiture «  verte e e r S
rendement 30% et {
\p/us / ?

Vendeur de voiture
qui « réussit » dans
son métier
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Mails ces chiffres sont errones -/ es

rendements reels sontlargement
Inferieurs aux 30/35% affiches .

@c/ pour plusieurs
causes . le moteur ne /4 vi »]

fonctionne que rarement -,
dans sa plage de C
rendement optimale (faible St

regime, accelerat ions,

@z‘ eur FL[rol de)




/De plus, Il faut \

rajoute r, aux pertes
au moteur, les pertes
occaslionnees* parla

) transmission, par le
frei nagee /

* Dans le cas des moteurs thermiques, ces pertes sont largement inférieures
aux pertes occasionnées par le rendement des moteurs.
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est-a-di r e @ A
faudrait parler de
rendement de

/| 6 ensembl e
plutot que adu
rendement du seul

\/7701‘ eur.

a
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Quant aux moteurs électriques, ils ont un rendement
bien meilleur. Par contre la chaine actuelle de

producti/i on do®/ ectricit® a _
S~— o

—

@ Reste 36 % E )
(moyenne) : "ell'gle
Pertes lors — : inale
du transport = . Reste 27 %

-

Energie
Pertes lors de

secondaire 2 ) :
\ - <12 > la production

Voir « électricité et CO2 » et

« voiture électrigue et CO2 »

-
£
© _ :

% -g Centrale thermique (fuel, charbon, gaz...) ;

'q-, 8 @ Rendement entre énergie secondaire 1 et énergie finale =

uc.l QO 0,35 a 0,45 (production) x 0,90 (transport) = 0,31 a 0,41
(7))

‘ Centrale nucléaire ; soit 36% en moyenne
Rendement entre énergie secondaire 1 et énergie finale =

0,30 (production) x 0,90 (transport) = 0,27 soit 27%
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Aprés ces quelques remarques,\

N A rentrons dans le vif de sujet
W e comment co nnaitre le

Z rendement do,quee
{ ( son moteur soit thermique,

®/ ectr?Pqguee

N

!

A

Notez que |0 ®n e r g IEe) estlitlentigue quel que soit
le type de motorisation (t her mi que, ).®I ec
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/] hous faut realiser la division ; Y

energie utile au deplacement (Eu) /

energie consommee (Ec) .
" -

rendement = “I&

= EuU

EC
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— . . . . ) . N
Ec est faclle a connaitre, il suffit de connaitre la

consommati on du v®hi cul e
S~—_ _—
V émai s [/ enm

°3 pour Eu. Pourquoi ? Eu
Y d®pend doune
EM parametres lies au
parcours et aux

caracteristigues au

@/cu/e. /

™
)
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— o . ] T
La maniere de determiner Eu est

detalllee dans le document «  energie utile
au ad®pl acement »d.oune

g?éélpp//cationj

A
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)@g/e utile (Eu) pour une voiture

\

compacte Europeenne a moteur diesel *.
S = surface projetee frontale = 2,2 m?

—_

Eu"

J

Cx = coefficrient

adoefrf il cac.

m = masse de reference* = masse a vide 1390 kg
(plein a 90% compris) + 100 kg  de charge = 1490 kg
Cr = coefficient de resistance au roulement = 0,012

)

/

EU cycle Européen NEDC =

S.Cx.19,2 + Cr.m.0,82 + m.0,011 =

2,2m2.0,32.19,2 + 0,012.1490kg.0,82 + 1490kg.0,011 =
13,5 MJ + 14,7 MJ + 16,4 MJ = 44,6 MJ au cent

* | sdbagit de moy emdonaées decaculs ». d oc
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D®t er mi nons | 6®nergi e con
voiture réeference . 6,4 litres de gasoil au cent* ;

masse volumique 0,85 ;43 MJ/kg.
— -

EC cycle Européen NEDC =
6,4.0,85.43 =233,9 MJ au cent

* Voir document « données de calculs ».
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— ) N
ece qul nous per met de d

rendement de notre voiture diesel reference
N— -~

Rendement cycle Européen NEDC =
446/ 233,9 =0,191
= Q)\tib)

Eu"
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@s pouvons determiner le \

T rendement des volitures
° essences sur cycle NEDC de la
&& méme maniere. Seules les
donnees changent. Le
rendement obtenu est inferieur

cel ur doéun v®h
15,5%* au lieu de 19,1%. /

A noter que les rendements se déterminent avec les énergies
(Joules au cent) et non avec des volumes (litres au cent).
* \Voir annexe.
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. . . . TN
Mais attention, le rend  ement du vehicule diesel

est certes meilleur mais est en partie perau pour

\_cause de masse plus elevee adu vehicule diesel !

/

)
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- ™

Resumons, une
vol tur e, 4
avant tout des
pertese

_/

Voir 1 kg de carburant
fossile = 100 cyclistes
pendant une heure dans

« énergie fossile,
alternatives et illusions »
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—
En conclusion, oublions les

dogmes et les ce rtitudes e
__~

e et pelans nous que le \
nerf de la guerre contre le

CO?Z et la raréfaction des
®ner gl es, coes!
simplement de moins

@sommer ! /




