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Lõobjectif est ici de 
déterminer le rendement 
dõune voiture.  
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Lõ®nergie consomm®e par nos 
voitures est pour lõessentiel 
perdue sous forme de chaleur .  
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Mais quelle est le 
niveau de ces pertes 
dõ®nergie ? 

Et ceci est bien dommage, 
autant pour des raisons 
®cologiques que pour lõaspect 
gaspillage des ressources .  
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Est - ce «  peu èé ou ç beaucoup » ? 
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Nos vendeurs de voiture  
affichent des rendements 
dõenviron 30% pour nos 
moteurs à essence, et de 
35% en moyenne pour nos 
moteurs diesels .  

étout d®pend du rendement de nos moteurs.  
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Voiture «  verte  èé 
rendement 30% et 
plus ! 

érègle  de base  : «  caresser  le 
client dans le sens du poil  ».  

Vendeur de voiture 
qui « réussit » dans 
son métier 
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Mais ces chiffres sont erronés  : l es 
rendements réels sont largement 
inférieurs  aux 30/35% affichés .  

Ceci pour plusieurs 
causes : le moteur ne 
fonctionne que rarement 
dans sa plage de 
rendement optimale (faible 
régime, accélérat ions, 
moteur froidé).  
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De plus, il faut 
rajoute r, aux pertes 
du moteur, les pertes 
occasionnées*  par la 
transmission, par le 
freinageé 

 Dans le cas des moteurs thermiques, ces pertes sont largement inférieures 
aux pertes occasionnées par le rendement des moteurs. 
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C'est - à- dire quõil 
faudrait parler de 
rendement de 
lõensemble de la voiture 
plutôt que du 
rendement du seul 
moteur .  
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 Quant aux moteurs électriques, ils ont un rendement 
bien meilleur. Par contre la chaîne actuelle  de 
production dõ®lectricit® a un rendement m®diocre.  

Voir « électricité et CO2 » et 

« voiture électrique et CO2 » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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Après ces quelques remarques, 
r entrons dans le vif de sujet  : 
comment co nnaître le 
rendement dõune voiture, que 
son moteur soit thermique, 
®lectriqueé ? 

Notez que lô®nergie utile (Eu) est identique quel que soit 
le type de motorisation (thermique, ®lectriqueé). 
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Il nous faut réaliser la division  :  
énergie utile au déplacement (Eu) /  
énergie consommée (Ec) .  
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émais il en va autrement 
pour Eu. Pourquoi  ? Eu 
d®pend dõune foule de 
paramètres liés au 
parcours et aux 
caractéristiques du 
véhicule .  

Ec est facile à connaître, il suffit de connaître la 
consommation du v®hicule pour un usage donn®é 
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La manière de déterminer Eu est 
détaillée dans le document «  énergie utile 
au d®placement dõune voiture »* .  

Application pratiqueé 
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Energie utile (Eu) pour une voiture  
compacte Européenne à moteur diesel * :  
S = surface projetée frontale = 2,2 m²  
Cx = coefficient dõefficacit® a®rodynamique = 0,32 
m = masse de référence* = masse à vide 1390 kg 
(plein à 90% compris) + 100 kg de charge = 1490 kg  
Cr = coefficient de résistance au roulement = 0,012  

Eu cycle Européen NEDC = 
S.Cx.19,2   +   Cr.m.0,82   +  m.0,011 = 

2,2m².0,32.19,2 + 0,012.1490kg.0,82 + 1490kg.0,011 = 

13,5 MJ + 14,7 MJ + 16,4 MJ = 44,6 MJ au cent 

 Il sôagit de moyennes, voir document « données de calculs ». 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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D®terminons lõ®nergie consomm®e pour notre 
voiture référence  : 6,4 litres de gasoil au cent*  ; 
masse volumique 0,85  ; 43 MJ/kg.  

Ec cycle Européen NEDC =  

6,4 . 0,85 . 43 = 233,9 MJ au cent 

 Voir document « données de calculs ». 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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éce qui nous permet de d®terminer le 
rendement de notre voiture diesel référence  :  

Rendement cycle Européen NEDC =  
44,6 / 233,9 = 0,191 
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Nous pouvons déterminer le 
rendement des voitures 
essences sur cycle NEDC de la 
même manière. Seules les 
données changent. Le 
rendement obtenu est inférieur 
¨ celui dõun v®hicule diesel : 
15,5%* au lieu de 19,1%.  

A noter que les rendements se déterminent avec les énergies 
(Joules au cent) et non avec des volumes (litres au cent). 

 Voir annexe. 
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Mais attention, le rend ement du véhicule diesel 
est certes meilleur mais est en partie perdu pour 
cause de masse plus élevée du véhicule diesel  ! 
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Résumons, une 
voiture, cõest 
avant tout des 
pertesé 

Voir 1 kg de carburant 
fossile = 100 cyclistes 
pendant une heure dans 
« énergie fossile, 
alternatives et illusions » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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En conclusion, oublions les 
dogmes et les ce rtitudes  é 

éet rappelons nous que le 
nerf de la guerre contre le 
CO2 et la raréfaction des 
®nergies, cõest tout 
simplement de moins 
consommer ! 


