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« R®soudre un probl¯me n®cessite dôidentifier et de 

traiter la cause principale. Pratiquement, nous 

constatons trop souvent que les causes secondaires 

sont traitées au détriment de la cause principale ! » 

 

Nous pouvons aussi parler dôactions de premier ordre et 

dôactions de second ordre. 
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. 
Lõobjectif est ici  de souligner 
lõeffet contreproductif de 
beaucoup dõactions engagées 
aujourdõhui pour réduire les 
émissions de CO2 .  

Notamment , engager des actions de 
second ordre nous donne lõimpression que 
nous agissons,  alors queé 
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Par exemple, p lus de 100 m² de panneaux solaires 
installés, voici un bâtiment  « écologique ».  
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Certes, lõinvestissement est consid®rable 
(230.000 ûHT), mais 10.000 Kwh sont 
économisés chaque annéeé voici de quoi gagner 
la bataille contre le CO2  ! 
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Convertissons cette énergie en quelque chose 
de palpable , par exemple en carburant 
fossile (fuel ou a utre carburant) .  

Cette énergie  correspond à 
1000 litres de fuel par an 
dõ®nergie finale*.  

Déception ou réel progrès  ? 

* Lô®nergie électrique finale peut être convertie en énergie 
secondaire ou primaire, voir  « électricité et CO2 » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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Chaque français  a consommé 4,6* tep (tonne 
équivalent pétrole) en 2007 ce qui nous fait 
5900 litres (de nsité 0,78) , soit 37 barils,  
dõ®quivalent p®troleé 

* 4,6 tep dô®nergie primaire toutes énergies confondues en 2007 : environ 53% 
dô®nergie fossile, 41% de nucl®aire, 2% dôhydraulique et dô®olien. Source : 
Observatoire de lô®nergie (www.industrie.gouv.fr/energie) 
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éou plus parlant, une famille de 4 personnes 
a consommé 23600 litres soit 148 barils 
dõ®quivalent p®trole en 2007  ! 

Les émissions de CO2 sont proportionnelles à la consommation de 
carburant, soit environ 3,2 kg de CO2 par kg de carburant consommé 
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Donc nous d écouvrons que 
notre «  bâtiment  solaire  » 
revient à fermer un « tout 
petit robinet  èé 

é̈  lõ®chelle de nos 
consommations.  
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* lien  « carburant fossile, alternatives et illusions » 

Certains disent quõil faut bien 
commencer par quelque chose  
et dõautres r°vent ¨ 
dõhypoth®tiques et illusoires 
carburants de substitution *é 

éalors quõil est bien plus efficace  de se 
concentrer sur  les action s de  premier  ordre , 
cõest à dire  r®duire nos besoins dõ®nergies en 
économisant ! 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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écommençons par isoler 
nos logements à 
outrance * ,  par  un peu 
moins les chauffer -
climatiser , par éviter de 
prendre nos voiture s et 
surtout par les 
concevoir autrement * *é 

* 1 ú investi dans lôisolation est environ 6 fois plus efficace quôinvesti dans 
des panneaux solaires photovoltaïques (www.econologie.com/ comparatif-
energie-solaire-et-isolation) 

** voir  « la voiture 2 litres au cent, côest facile » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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écontinuons par 
limiter le transport 
de masse à grande 
distance * .  

* Voir  « avions et CO2 » 

http://www.hkw-aero.fr/energies.html
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* Illustration : pour une famille de 4 personnes, des vacances dans les Antilles 

nécessitent plus de 3000 litres de carburant, soit  8000 kg de CO2. 

Par exemple, l e transport a®rien augmente dõann®e 
en année. Mais à quoi sert - il de découvrir le 
monde si nous le saturons de CO2 *  ? 
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 Retenons que réaliser des actions de second 
ordre ,  sans remettre réellement en cause nos 
consommations actuelles , mobilise beaucoup 
dõargent pour des résultats symboliques é 
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éet cet argent manque cruellement pour 
engager les actions  de 1 er  ordre  : celles  qui 
nous permettrai ent  de réduire réellement  nos 
consommations : objectif 4 x moins  ? 


