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« Apres avoir réalisé la phase 1, la voiture du futur se
pr ®ci s ee
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/Nous avons mawseélesd 6 a b o

consommations par 3 voire par4 , tel gue
décrit dans le document «  la voiture du futur,

%/7&15@ 1 ». r/

é"?

@z‘e premiere action nous
lalsse un repit et ouvre la
porte aux energies

renouvelables pour cause de
@sommaz‘ion moinare.
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Ce repit nous permet de  réflechir a

des motorisations plus economiques .
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moteu
thermique ? hybride ?

électrique 7
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permet d e
developper
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[ Quelgues precisions quant au stockaged e | 6 ®n ej

@s carburants liguides,
quolil s sol ent

fossile ou agro,
representent une grande
quanti/i t ® do®n
une faible masse. Ils

sont donc a privilegier
lorsque nous recherchons
une autonomie

@séquente. /




@com‘re,/ 6®] ectri m

et pour longtemps encore,

« tres lourde » a stocker. Pour
ne pas penaliser la masse au
vehicule, il nous faut alors

limit er | adtonomie entre 100 et
200km. Pr ®c | s one telleq u
distance est largement

suffisante pour un usage

Wna//er .
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LMa/nz‘enam‘, p arlons moteurs ej

ﬂ d 6 a b @ madreul thermique . I/ N

T  pourinconvenient son rendement qui se
degrade lors des variations  de charge ou
a ralble puissance . Ainsi, pour un
rendement theorique maximum compris
entre 35 (moteur essence) et 40%

(moteur diesel), le rendem ent pratique

se reduita 15/25%* suil vantet |
le type de moteur

* \oir « voiture électrigue et CO2 »
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¢ Par contre, | e moteur electrigue a  lui un exce llent A
rendement, superieura 7 0%* quel gque S ol l
Deplus,Il peut r ®cup®rer une pa
des ralentissements. Il y a pourtant un probleme, /e
rendement de production et de distribution de

\. /électri cite selimite a u/ o u radBIEe%w**. F y,
~—_ / ’ —

* rendement de charge et de
décharge des batteries compris

** yvoir « électricité et CO2 »
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| R/esm le moteur hybride . Différents pri n%

existent , /ls ont pour point commun

[ 0 as s o c imatéur thermiqge + batteries

+ moteur électrigue ». Le moteur thermigue a
une puissance requite , envi ron | a
moteur classigue, mals suffi sante pour les
usages courants. Mais, lor s doune a
par exemple , le moteur thermique est as  siste
par le moteur électrigue. Les batteries se
limitent alors au Juste necessaire pour

assurer quelgues accéelerations successives /
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Ceci/ expl i1 gque qgubodiflauteye a
capacite, a charger ces trop petites batteries
sur le reseau éelectrigue. Les batteries sont en
permanence recharge es parle moteur

thermique lorsque ce dernier est moyennement
oupeuexploite. L o6/ nt ®r °t de [ a
est de pouvoir faire tourner le « petit »
moteur thermique avec un niveau de charge
(buissance) et une reqularite qui ameliorent son
rendement, G ains surla consommation @ 5 a

%su/vanz‘./ﬁusage /
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Ea

gz‘né’oub//'ons A

électrigue assiste par un
moteur thermigue. C'est -
a- dire que, contralirement

| ohybri de, [/
sont consequentes et elle s
sont chargees par le reseau
electrigue. Mais, lorsque
[ oaut onomi e es
insuffisante, un moteur

thermique recharge les

@‘z‘er/es . /
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Rajoutons les criteres coldl,

legerete et autonomie

Cout

Légereté

Autonomie > 500 km
Auto.= 100 a 200 km

1 = solution répondant le mieux au critéere

2 = solution moyenne
3 = solution répondant moins bien au critére
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— ) . )
Analysons maintenant les energies, leurs

situa tions actuelles et leurs avenirs

—
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De maniere totalement dominante, nous

« hyper - dependants

sommes
» aux carburants frossiles .

Mais leurs potentiels sont limites dans la duree

énergie
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/Pou r | 6 ®/, e cctéoreisctl évreec/ / \
[Gnconvenient Inquietant lie au charbon . sa trop
grande abondance. C ‘est - a- dire gue nous pouvon s
encore emettre du CO2 en quantite phenomenale

. .
&z‘desz‘rucz‘r/ce : -

énergie

A
: ! AN "4, . -
@ . A/ v 4, « Et il est faux de limiter le
vY électricité y raisonnement au nucléaire
o . 4,  Francais peu émetteur de
d'origine fossile A CO2, voir « électricité et

CO2 »

années
e
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" Re:

este le nucleaire, mais
autre probleme ! les dechets. De plus, le
combustible nucleaire a aussi des limites
pas s/ [ ol ntarli nese

qui genere un

BN
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énergie
A WY
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électricité d'origine
nucléaire
annees

|




18

[Passons aux energies renouvelables . :|

(ar exempl e [ dhy.
soaglt princi pal
barrages. Seul probleme, la

quasi- totalite des sites sont

ada®; =~ ®q waspgrans/echose

@p/us a attendre de ce cote /




