Voiture électrique et CO2
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La voiture électriqgue , voic/
un suj et doact
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Que gagne- t - on a rouler en
voiture électriqgue ? aqel est

son avenir ?
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Nous avons decouvert dans «  électricité et CO2  »

gqudbéun @Iloadter i gue do Racassita) |

environ 28J oul es dobé®ner gree sec
/

*« electricitéetCO2» :  Joul e = unWatt ®unitk deRpnissantei e
énergie €électrigue finale = électricité « a la prise » ; énergie secondaire 1 = énergie
livrée a la centrale et nécessaire pour produirede 16 ® 1 ecét ri ci1 t ®



http://www.hkw-aero.fr/pdf/electricite_et_co2.pdf
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Prenons une voiture de tallle \
moyenne (compacte) essence et
diesel, leurs rendements en

® g usage mixt e (ville route, cycle
S 0 NEDC) representent

- respectivement 15,5% et

19,1%* et leur s consommations
correspondante s 8, 4 ddoes

et 6,4 litres de gasoil au cent. /

* Ce rendement de 19,1% est inférieur aux rendements affichés (30 a 35%). Mais ces
rendements pl us ®I| easé exploitatiorscouoabte (vog n ne nt
«rendement doéuwhe voiture



http://www.hkw-aero.fr/pdf/rendement_voiture.pdf

Quant a la voiture électrique, Y
son rendement en usage mixte
represente environ 0,72 * hors

| A
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Z chauffage .

iﬂg{e

* Hypothese : 0,8 (rendement charge décharge batterie lithium)
x 0,9 (rendement moteur électrique) = 0,72
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A raison de 150 Wikgretsi O\

nous nous contentons de 300
Kg** de batteries  pour ne pas é 7
- ?

penaliser la consommation
entr alnee par la surmasse de

@z‘er/es e

* Source : www.techno-science.net ; il s@git daune valeur obtenue dans les
meilleures conditions. Nota : Des batteries au pl ontb
compte-tenu de leur faible capacité et de leur rendement charge décharge.

+% 300 kg pour un véhicule « type 2010 » (donc trés lourd et mal profilé) permet
une autonomie de plus de 200 km, ce qui suffit largement a un usage journalier.
Bienentendu, un v®hicule plus | ®ger combi
100 km pourrait se contenter doune mi
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e nous t rsorcwle mexie NEDC :|

Voiture classique (référence) :
- masse de reference : 1490 kg

- autonomie avec 60 litres de
gasoil (51 kg) : 937 km
Voiture électrique avec 300 kg de batteries :

- masse de reféerence : 1620 kg P sl -
- autonomie batteries au lithium : 246 km CW
- autonomie batteries au plomb : 49 km Q/ O/

=“J

Voir annexes 1 et 2.
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|:Ez‘ voici | e bilan CO2 - j

100 km => 234 MJ de gasoil, 274 MJ d'essence ou de GPL

a a

T
C:v) - gasoil : 17,1 kg de CO2 au cent
{ Z -ess. 19,2 kg de CO2 au cent
=c -GPL :18,1 kg de CO2 au cent

100 km => 184 MJ d'énergie secondaire 1, soit 65,7 MJ d'énergie finale

=7 -2

/
Q . . D
O Electricité : 8,4 kg~de CO2 au cent

I Non compr i supplén@maieerdg ahauffage et la !

Il r® cup®ration do®nergi e poss

__—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_————
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e s TN
A noter que le gaz est souvent assimile a une

« énergie verte » mais il emet autant de

cCo?2 que [ es autres carb
\
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finie, p arlons maintenant

auc hauffage de

de

nos Vol z‘ur/e
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@ rendement de 15 a \ @

20% doune volil't
thermigue sous entend
beaucoup de pertes, dont
une partie recuperee

Suffit largement pour
chauffer | 6ha
voiture. Le surcodt
energetigue dau chauffage
est donc nul pour la

Wture thermique /! /

Thermique
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@ contre, le rendement \

ad 6 unoteur électrigue etant
eleve, i1 | ndbéy a -pa
chose a recuperer pour le
chauffag e (la perte a eu
lleu avant . lors de la

woducz‘/on d@
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/C”esz‘-a-d/re gque | e c h diadlefl @de:
la voiture électrigue  necessite un apport autre

ad o e&gie !
\
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Quel apport 2/ [faut t out d ocaolioun d

mode de chauffage
SN— I

échanz‘ quoun chauffagm

3,5 foisplus *do®ner gi e quodbun c/
thermique, | e choix est vite fait . Il est

nettement plus interessant de chauffer notre

voiture électrigue avec un  chauffage thermigue

%fonome (carburant fossile  ou agro carburant )/

* \Voir annexe 3 et « chauffage et co2 » .



http://www.hkw-aero.fr/pdf/chauffage_et_co2.pdf
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Et voici le resultat, notre véehicule e lectrigue
consomme un peu plus en hiver * .
S~— __—
Température |V moyenne |Litres au cent | CO2 au cent
0°C 50 km/h +0,80 litres +1,82 kg
25 km/h +1,61 litres +3,68 kg
+5°C 50 km/h +0,54 litres +1,24 kg
25 km/h +1,07 litres +2,44 kg

* Voir annexe 4, données issues de mesures réalisées par un membre
dOECONOL Otitum Javaiture du futur »



http://www.econologie.com/forums/les-nouveaux-transports-technologies-politiques-ou-organisations-vf55.html?sid=06ce7ec6cdb4634e2ddbc97929c400a8
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La conclusion est claire, le chauffage
degrade sensiblement le rendement de la
voiture éle ctrigue !

~_/
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Autre point, la climatisation j
S::\o .
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ﬂe le veéhicule soit électrigue ou thermique, Il Y
faut un apport doeEhrar gl €
match nul, la clim codt tres cher en energie

adans les 2 cas !
/

— . .
Doo | a qcompgel- fera be sa forte

contri buti on ~ | o6ef [ e-telled
vraiment necessailre ?
\ /
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Revenons a e en soulignant le danger
notre voiture que si le parc

®/ ectr sSsO®] ectri i
N\ %
est fort probable  que
40 ce solent les centra les
0 « fossiles » qui
- repondront a
il [ 6augmentati i
demande. Bien entenadu,

0 " " -
energie solaire aidant,

cecl/l ndbesta p.
long terme . /
N
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Et nooubl i/ dacowmacemmatl on

vehicule « fossile » peut étre  sensiblement
réduite parexemple en« | 6 hy br p.dant *

PRREEEIE VR e &

Q2
(o7
N——

*LoOhybri dati on apporte peu en usage ro
permet de se rapprocher des consommations en usage route. L 0 ®c o hdanmn i
ce cas supérieure a 20%. Voir « les véhicules hybrides » .



http://www.hkw-aero.fr/pdf/hybrides.pdf
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Autre question ,est -/ | | nt ®ressant

batt er | e Sicukteéelectrgue mrdes
panneaux solaires individuels ?

\
\

/Ou bl en déa/ﬁ
batteri es doui
de [ 6®/ ectr i ci

pendant les heures
{reuses 2
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Des panneaux solaires laissent envisager des

deplacements tres economiques ( hors energie
(_g1se)... L




