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Que gagne - t - on à rouler en 
voiture électrique  ? équel est 
son avenir  ? 

La voiture électrique , voici 
un sujet dõactualit®.  
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Nous avons découvert dans «  électricité et CO2  » 
quõun Joule ®lectrique dõ®nergie finale nécessite 
environ 2,8 J oules dõ®nergie secondaire*é 

* « électricité et CO2 »  : Joule = unit® dô®nergie ; Watt = unité de puissante ; 
énergie électrique finale = électricité « à la prise » ; énergie secondaire 1 = énergie 
livrée à la centrale et nécessaire pour produire de lô®lectricit®é 

http://www.hkw-aero.fr/pdf/electricite_et_co2.pdf
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éet quõun MJ 
(mégajoule) 
électri que 
dõ®nergie 
finale émet ,  
pour les 
10/20 ans 
qui viennent ,  
en moyenne 
0,128 kg de 
CO2.  
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Tout dõabord,  
parlons rendementsé  
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 Ce rendement de 19,1% est inférieur aux rendements affichés (30 à 35%). Mais ces 
rendements plus ®lev®s ne sôobtiennent pas en exploitation courante (voir 

« rendement dôune voiture » .) 

Prenons une voiture de taille 
moyenne (compacte) essence et 
diesel, leurs rendements en 
usage mixt e (ville route, cycle 
NEDC) représentent 
respectivement 15,5% et 
19,1%* et leur s consommations 
correspondante s 8,4 dõessence 
et 6,4 litres de gasoil au cent.  

http://www.hkw-aero.fr/pdf/rendement_voiture.pdf
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Quant à la voiture électrique, 
son rendement en usage mixte  
représente environ 0,72 *  hors 
chauffage .  

 Hypothèse : 0,8 (rendement charge décharge batterie lithium) 
x 0,9 (rendement moteur électrique) = 0,72 
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A raison de 150 Wh/kg* et si 
nous nous contentons de 300 
kg** de batteries  pour ne pas 
pénaliser la consommation 
entr ainée par la surmasse de 
batteries  é 

 Source : www.techno-science.net ; il sôagit dôune valeur obtenue dans les 
meilleures conditions. Nota : Des batteries au plomb ne pr®sentent pas dôint®rêt 
compte-tenu de leur faible capacité et de leur rendement charge décharge. 

 300 kg pour un véhicule « type 2010 » (donc très lourd et mal profilé) permet 
une autonomie de plus de 200 km, ce qui suffit largement à un usage journalier. 
Bien entendu, un v®hicule plus l®ger combin® avec une autonomie de lôordre de 
100 km pourrait se contenter dôune masse de batteries bien plus faible.  
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Voir annexes 1 et 2. 

énous trouvons sur cycle mixte NEDC  :  
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Et voici l e bilan CO2 :  

Non compris lô®nergie supplémentaire du chauffage et la 
r®cup®ration dô®nergie possible lors des ralentissementsé 
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A noter que le gaz est souvent assimilé à une 
« énergie verte  » mais il émet autant de 
CO2 que les autres carburants fossilesé 
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La comparaison nõest pas 
finie, p arlons maintenant 
du chauffage de lõhabitacle 
de nos voituresé 
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Un rendement de 15 à 
20% dõune voiture 
thermique sous entend 
beaucoup de pertes, dont 
une partie récupérée 
suffit largement pour 
chauffer lõhabitacle de la 
voiture. Le surcoût 
énergétique  du chauffage 
est donc nul pour la 
voiture thermique  ! 
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Par contre, le rendement 
dõun moteur électrique  étant  
élevé, il nõy a pas grand-
chose à récupérer pour le 
chauffag e (la perte a eu 
lieu avant  : lors de la 
production dõ®lectricit®).  
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C'est - à- dire que le chauffage de lõhabitacle de 
la voiture électrique nécessite un apport autre 
dõ®nergie  ! 
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Quel apport  ? I l faut tout dõabord choisir un 
mode de chauffage .  

Sachant quõun chauffage ®lectrique consomme 
3,5  fois plus * dõ®nergie quõun chauffage 
thermique, l e choix est  vite fait  : il est 
nettement plus intéressant de chauffer notre 
voiture électrique avec un chauffage thermique 
autonome (carburant fossile ou agro carburant ).  

 Voir annexe 3 et « chauffage et co2 » . 

http://www.hkw-aero.fr/pdf/chauffage_et_co2.pdf


17 
 

 

 

 

 

Température V moyenne Litres au cent CO2 au cent 

0°C 50 km/h +0,80 litres +1,82 kg 

25 km/h +1,61 litres +3,68 kg 

+5°C 50 km/h +0,54 litres +1,24 kg 

25 km/h +1,07 litres +2,44 kg 

 

 

Et voici le résultat, notre véhicule é lectrique 
consomme un peu plus en hiver *  :  

 Voir annexe 4, données issues de mesures réalisées par un membre 
dôECONOLOGIE, ç forum la voiture du futur » 

http://www.econologie.com/forums/les-nouveaux-transports-technologies-politiques-ou-organisations-vf55.html?sid=06ce7ec6cdb4634e2ddbc97929c400a8
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La conclusion est claire, le chauffage 
dégrade sensiblement le rendement de la 
voiture éle ctrique  ! 
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Autre  point , la climatisation .  
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Que le véhicule soit électrique ou thermique, il 
faut un apport dõ®nergie externe. En clair, 
match nul, la clim coût très cher en énergie 
dans les 2 cas  ! 

Dõo½ la question : compte - tenu de sa forte 
contribution ¨ lõeffet de serre, la clim est- elle 
vraiment nécessaire  ? 



21 
 

 

 
éen soulignant le danger 
que si le parc 
sõ®lectrifie en masse, il 
est fort probable  que 
ce s oient  les centra les 
« fossiles  » qui 
répondront  à 
lõaugmentation de la 
demande. Bien entendu, 
énergie solaire aidant, 
ceci nõest plus vrai à 
long terme .  

Revenons à 
notre voiture 
®lectriqueé 
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Et nõoublions pas que la consommation dõun 
véhicule «  fossile  » peut être sensiblement  
rédu ite par exemple en «  lõhybridant* ».  

 Lôhybridation apporte peu en usage route. Par contre, en usage ville, lôhybridation 
permet de se rapprocher des consommations en usage route. Lô®conomie est dans 

ce cas supérieure à 20%. Voir « les véhicules hybrides » . 

http://www.hkw-aero.fr/pdf/hybrides.pdf
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Autre question , est - il int®ressant dõalimenter les 
batteries dõun v®hicule électrique par des 
panneaux solaires individuels  ? 

Ou bien dõalimenter les 
batteries dõun v®hicule par 
de lõ®lectricit® produite 
pendant les heures 
creuses ? 
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Des panneaux solaires laissent envisager des 
déplacements très économiques ( hors énergie 
grise )...  


