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@ourd ‘hui, des véhicules de
nouvelle génération, souvent de

consommations tres faibles par
rapport aux standards actuels.
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technologie hybride, affichent des
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Les consommations affichées sont a peine

supérieures a celles de nos véhicules optimisés.
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“Vemietile a haut de rendement,
de masse et d'aerodynamique
équivalentes a notre compacte
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ans ce contexte, il est tentant de Y
considérer quoptimiser (alléger et profiler)

nos voifures apporte peu comparativement

aux prouesses des nouvelles technologies.
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3,5 litres au cent
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Mais gquen est-il

dans la réalité ?
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est aisé de répondre a cette question : a
technologie équivalente, donc a rendement
équivalent, la consommation d'un véhicule (Ec)
est prapor'f/anne//e a l'énergie utile (Eu) :
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r ..donc, a technologie équivalente nous obtiendrions : j
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Les économies en % ci-dessus sont fonction des qualités massiques et
aerodynamiques de nos véhicules réferences, voir « voitures optimisées 1/2 ».
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http://www.hkw-aero.fr/pdf/voitures_optimisees_1.pdf
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Mais encore faut-il que cette <« technologie
équivalente » soit une réalité démontrée sur
un cycle connu, et non pas un mirage !
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En conclusion, le progres

technologigue aussi
spectaculaire soit-il..
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..n‘a aucun pouvoir sur
les lois de la nature !/
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